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B 210n — Zukunftsinvestition oder Umweltzerstorung?

1. Vorwort

»~Am Anfang war der Pfad, der sich im Gras verlor. Heute sind es vielspurige
Verkehrsbauwerke, die sich iiber alle Horizonte erstrecken. !

LZuerst nur ein paar abgebrochene Zweige und niedergetretene Grashalme.
Bald darauf eine Fihrte, ein Pfad. Dann, nach erstaunlich kurzer Zeit, wird aus
dem Weg eine Strale. Unter den von Menschenhand geschaffenen Werken
sind Stralen sowohl in ihrer Veridnderlichkeit als auch in ihrer Langlebigkeit
etwas ganz AuBerordentliches. Wie viele Artefakte aus der Vergangenheit
iiberleben nur aufgrund der bewussten Anstrengungen von Archdologen und
Museen — aber Tausende, ja Millionen von Menschen benutzen auch heute

noch StraBen, die vor vielen Jahrhunderten gebaut wurden.*

Heute gibt es allein in Deutschland ein tiberortliches Stralennetz mit einer Ge-
samtlinge von iiber 230.000 km® und GemeindestraBen mit einer Linge von
ca. 430.000 km.* Das weltweite StraBennetz hat eine Gesamtlinge von

29.357.026 km.’

Das nun in meiner Facharbeit behandelte Infrastrukturprojekt Bundesstralle
210 neu besteht aus einer vorgesehenen Umgehungsstrale um die Stadt

Aurich und einem Autobahnzubringer iiber IThlow an die A31 in Riepe.

Nachfolgend mochte ich der Frage nachgehen, ob es sich bei der geplanten
B 210n in erster Linie um eine sinnvolle Zukunftsinvestition oder vornehmlich
um Umweltzerstorung handelt. Schwerpunkte lege ich dabei auf Verkehrs-
prognosen, wirtschaftliche Faktoren, den demografischen Wandel und insbe-
sondere die Umweltvertriglichkeit (Emissionen, Natur- und Tierschutz, Aus-

wirkungen auf den Menschen). Meine Erkenntnisse gewinne ich u.a. durch

! Maxwell G. Lay: Die Geschichte der StraBe —Vom Trampelpfad zur Autobahn; Campus Ver-
lag 2. Ausg. 1994 (Buchumschlag)

> Maxwell G. Lay: Die Geschichte der StraBe —Vom Trampelpfad zur Autobahn; Campus Ver-
lag 2. Ausg. 1994 (S.11, Z.1-7)

? Statistisches Bundesamt - Verkehrsmittelbestand und Infrastruktur;
https://www.destatis.de/DE/ZahlenFakten/Wirtschaftsbereiche/TransportVerkehr/Unterneh
menlnfrastrukturFahrzeugbestand/Tabellen/Vehrkehrsinfrastruktur.html (19.02.15)

* Giinter Wolf: StraBenplanung. Werner Verlag, Miinchen 2005, S. 4

> http://www.laenderdaten.de/verkehr/strassennetz.aspx (19.02.15)
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investigative Recherche in Biichern und dem Internet sowie durch - teilwiese
auch personliche - Befragungen verschiedener Institutionen (Niedersidchsische
Landesbehorde fiir StraBenbau und Verkehr, Forderverein Pro B 210n, Biirger-
initiative Landschafts- und Naturschutz Aurich e.V. [BILaNz], Industrie- und
Handelskammer fiir Ostfriesland und ENERCON GmbH). Auf mein an Dr.
Anton Hofreiter, MdB Fraktion Biindnis 90/DIE GRUNEN gerichtetes Schrei-
ben v. 15.02.2015 ist bei mir am 19.03.2015 ein Antwortschreiben von Dr.
Valerie Wilms, MdB Fraktion Biindnis 90/DIE GRUNEN eingegangen. Aus
zeitlichen Griinden war es mir nicht mehr moglich, die Informationen in mei-
ner Facharbeit zu beriicksichtigen. Ich fiige das vorgenannte Schreiben daher
als Anlage 7 bei.

Ich interessiere mich fiir die geplante Umgehungsstral3e, da mich ihre Auswir-
kungen personlich betreffen. Ich wohne ca. 300 m von der vorgesehenen Tras-
senfilhrung entfernt. Ferner war es mir grundsitzlich wichtig, ein Thema mit

regionalem Bezug zu wihlen.

2. Vorstellung des Bauvorhabens

Der vorgesehene Verlauf der B 210n ist aus den im Anhang als Anlagen 1 und
2 beigefiigten Lageplidnen ersichtlich. Dabei stehen derzeit in Teilbereichen
noch verschiedene Varianten der Streckenfiihrung zur Debatte. Der vorgesehe-
ne Verlauf ist unter Pos. 2.1 niher beschrieben. Vorrangiges Ziel der Planung
der B 210n ist die Verbesserung der Anbindung des mittelostfriesischen Rau-
mes und der Stadt Aurich an das Autobahnnetz sowie die touristische Erschlie-
Bung der Region. Ferner sollen durch die Bundesstrale die Ortsdurchfahrten
Riepe, Ochtelbur und Westerende im Zuge der Landesstra3e 1 und das nachge-
ordnete Stralennetz entlastet werden. Durch die Ortsumgehung Aurich soll

eine Entlastung vom Durchgangsverkehr erfolgen.’

2.1. Historie
Nach Auskunft der Niedersidchsischen Landesbehorde fiir Stralenbau und Ver-

kehr wurde das Projekt erstmals in den 1970er Jahren formell behandelt. Der

®Niedersichsische Landesbehérde fiir StraBenbau und Verkehr
http://www.strassenbau.niedersachsen.de/portal/live.php?navigation_id=29710&article_id=
78355& psmand=135 (23.02.15)
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Bundesverkehrswegeplan / Bedarfsplan Stralen 1971-75 enthielt neben der
Kiistenautobahn (jetzige A31) auch eine Autobahn durch das Emsland iiber
Leer bis nach Norddeich mit Abzweig nach Aurich / Sandhorst. Auch im Fli-
chennutzungsplan der Stadt Aurich ist die Trasse der geplanten B 210n Orts-
umgehung Aurich bereits seit langem dargestellt.” Bereits im Jahre 1976 wurde
das Projekt im Bedarfsplan der Niedersidchsischen Landesbehorde fiir Stra3en-
bau und Verkehr festgehalten. Da okologische Gesichtspunkte in der Folgezeit
erheblich an Gewicht gewannen, wurden die Planungsaktivititen 1987 einge-
stellt. Im Bedarfsplan 1993 - 2003 lebte die Anbindung Aurichs an die A 31 als
Verbindung Riepe — Aurich / Sandhorst als neues Vorhaben wieder auf.® Ein
konkreter Planungsauftrag seitens des Bundes / Landes liegt seit 1994 vor. Mit
den ersten Grobplanungen (Linienuntersuchungen / Linienfindungen) wurde
ungefidhr im Jahr 2000 begonnen.9 Der Neubau der B 210n Aurich-Riepe sowie
die Ortsumgehung Aurich wurden in den Bundesverkehrswegeplan 2003/2004

1
aufgenommen. '’

2.2. Gegenwiirtiger Stand

Im derzeitigen Bundesverkehrswegeplan (BVWP), der bis 2015 giiltig ist, ist
die B 210n (Ortsumgehung Aurich und Zubringer) im vordringlichen Bedarf
des BVWP fiir das Bundesland Niedersachsen enthalten. ,,Im Investitionsrah-
menplan 2011 — 2015 fiir die Infrastruktur des Bundes wurde die B 210n nach-
trdglich in die letzte Finanzierungskategorie D aufgenommen“.11 Heute ist die
Niedersichsische Landesbehorde fiir StraBenbau und Verkehr fiir die Ortsum-
gehung Aurich in der Phase des Vorentwurfes. Fiir den Abschnitt Riepe-Aurich
liegt zwar eine Linienbestimmung des Bundes vor, detaillierte Planungsarbei-

ten wurden jedoch noch nicht begonnen.12 Zum besseren Verstindnis des Ver-

fahrensablaufs ist als Anlage 3 eine Ubersicht ,,Von der Planung zum Bau*

7 Auskunft der Niedersichsische Landesbehérde f. StraRenbau und Verkehr, Geschéaftsbereich
Aurich, v. 26.02.2015

8 Landesplanerische Feststellung des Landkreises Aurich vom 24.01.2008

® Auskunft der Niederséchsische Landesbehdrde fiir StraBenbau und Verkehr v. 26.02.2015

10 Landesplanerische Feststellung des Landkreises Aurich vom 24.01.2008

" Broschiire der Biirgerinitiative Landschafts- und Naturschutz Aurich e.V., Druckversion 1,
Febr. 2014

12 Auskunft der Niedersichsischen Landesbehérde f. StraRenbau und Verkehr, Geschaftsbe-
reich Aurich, vom 26.02.2015
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beigefiigt."> Aktuell wurden von der niedersichsischen Landesregierung weite-
re Finanzmittel fiir die Planung beider Bauabschnitte der B 210n zur Verfi-
gung gestellt. Nach Aussagen des Bundesverkehrsministeriums habe die

B 210n im neuen Bundesverkehrswegeplan eine hohe Prioritit."

2.3. Liange / Streckenplanung / Flichenverbrauch

Die Trasse verlduft in den Gemeindegebieten IThlow und der Stadt Aurich und
die Gesamtldnge des Projektes betrigt ca. 26,255 Kilometer. Die Gesamtmal3-
nahme ist in zwei Abschnitte unterteilt, die jeweils ca. 13 km lang sind (Orts-
umgehung Aurich sowie Verbindung Ortsumgehung mit der Autobahn A 31
bei Riepe). Sie beginnt an der bestehenden Anschlussstelle Riepe der A 31 und
verlauft ostlich von Riepe und Ochtelbur durch den dortigen Windpark. Im
Bereich Bangstede ist eine Anschlussstelle mit einem Anbindungsast zur be-
stechenden Landesstrale 1 vorgesehen. Von der Anschlussstelle verlduft sie
zunichst weiterhin in rd. 1,5 km-Abstand zum Ems-Jade-Kanal. Die Kreisstra-
Be 140 (Miinkeweg) wird zwischen Fahne und Ludwigsdorf gequert und mit
dieser verbunden. Weiter lduft die Trasse dann siidlich der Wohnbebauung im
Bereich Rahestermoor und schlief3t siidlich der Rahester Schleuse (Kukelorum)
an die Ortsumgehung Aurich an. Die Umgehungsstra3e beginnt im Siiden Au-
richs an der vorhandenen Bundesstrale 72, umgeht das Stadtgebiet in einem
siidwestlich gefiihrten Bogen und schlieBt nordlich an die bestehende B 210
Richtung Wittmund / Jever an. Verbindungen sind mit der Kreisstrae 111
(Kirchdorfer Strafle), Landesstrale 1 (Oldersumer Strafle), B 72 (Emder Stra-
e) und Landesstrale 7 (Dornumer Straf3e) geplant.15 Vorgesehen ist derzeit
eine moglichst ebenerdige Streckenfithrung, wobei jedoch bis zu sechzehn
Uberfiihrungen iiber bestehende StraBen und den Ems-Jade-Kanal notwendig
sind. Fiir die Umgehungsstral3e ist eine zweispurige Strallenfiihrung geplant,

fiir den Autobahnzubringer die sogenannte 2+1-Losung, d.h. es gibt zusitzlich

B Homepage des BMVI (Bundesministerium fiir Verkehr und digitale Infrastruktur)
http://www.strassenbau.niedersachsen.de/portal/live.php?navigation_id=21029& psmand=1
35 (26.02.15)

' Ostfriesische Nachrichten 152. Jahrgang, Nr. 49 vom 27.02.2015

15
http://www.strassenbau.niedersachsen.de/portal/live.php?navigation_id=297108&article_id=
78355& psmand=135 (27.03.15)
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eine wechselnde Uberholspur'® (s. auch Anlage 4). Der Flichenverbrauch fiir
das Projekt betridgt etwa 106,54 Hektar. 30 bis 40 Hektar davon werden durch

eine Asphaltdecke versiegelt.'”

2.4. Baukosten

Am Anfang der Planung wurden die Kosten des Projektes auf 65,4 Mio. Euro
geschitzt (Prognose in der Beschlussvorlage des Bundestages 2004). Im weite-
ren Verlauf erhohten sich diese kontinuierlich und betrugen im April 2011
87,5 Mio. Euro.'® Die letzte Kostenermittlung stammt aus der Phase der Lini-
enfindung. Hier ging man fiir das Gesamtprojekt B 210n Riepe-Aurich ein-
schlieBlich Ortsumgehung (OU) Aurich (rund 26 km) von Gesamtkosten in
Hohe von rd. 92 Mio. Euro aus.' Bereits fertiggestellte vergleichbare Projekte
in der Region wurden wesentlich teurer als geplant (die OU Norden mit einer
Lénge von 8,7 km kostete 28,7 Mio. Euro, obwohl urspriinglich 18 Mio. ge-
plant waren und die Kosten der OU Schortens mit einer Linge von 5,6 km er-
hohten sich von geplanten 23,5 Mio. Euro auf 46 Mio. Euro). Laut StraBenbau-
behorde betragen die bereits entstandenen Kosten fiir eine mogliche B 210n
schon jetzt rund 1,5 Mio. Euro.” Die Biirgerinitiative BILaNz Aurich e.V. geht
bei ihren angestellten Berechnungen gar davon aus, dass die B 210n die fol-

genden Generationen nachhaltig mit iiber 500 Mio. Euro belastet.*’

3. Derzeitige Belastung / Verkehrsprognose

Im Jahre 2005 wurde eine erste Verkehrsuntersuchung durch die Firma PGT
Umwelt und Verkehr GmbH unternommen. Diese bezieht sich auf Verkehrs-
zdhlungen aus dem Jahre 1997. Eine zweite Verkehrsstudie mit Verkehrsprog-

nose fiir die Stadt Aurich folgte im April 2013. Fiir die Prognose wurde das

'® Broschiire der Blirgerinitiative Landschafts- und Naturschutz Aurich e.V., Druckversion 1,
Febr. 2014

7 Broschiire der Birgerinitiative Landschafts- und Naturschutz Aurich e.V., Druckversion 1,
Febr. 2014

'8 Bundesministerium fir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung (15.03.12) : Investitionsrah-
menplan fur die Verkehrsinfrastruktur des Bundes (IRP)

% Auskunft Niedersichsische Landesbehérde fiir StraRenbau und Verkehr, Geschéaftsbereich
Aurich, vom 26.02.2015

%% http://www.on-online.de/-videos/player/6493/Planungen-fuer-B210n-kosten-rund-15-
Millionen-Euro (01.03.15)

*! Faktencheck der Birgerinitiative BILaNz Aurich vom 13.06.2013 Vers. -06
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Jahr 2025 zugrunde gelegt®”. Anhand der Ergebnisse der Daten der Verkehrs-
zdhlung im Mai 2012 wurde deutlich, dass insbesondere der Innenstadtring von
Aurich, aber auch die Zufahrtstrecken zur Stadt Aurich eine sehr hohe Quer-
schnittsbelastung aufzeigen.”” Derzeit flieBen die Durchgangsverkehre aus
Richtung Wittmund, Emden und Hesel iiber die B 72 (siidlich) und die beste-
hende B 210 (westlich und 6stlich) kommend mitten durch die Auricher Innen-
stadt (Pferdemarkt).24 Die max. Belastung von rd. 30.000 Kfz. pro 24 h ist auf
die StraBennetzstruktur in Aurich zuriickzufiihren. Belastungen dieser Hohe
sind in Stiddten mit 40.000 Einwohnern eine Ausnahme. Die Stadt Emden hat
im Vergleich dazu Querschnittsbelastungen unter 25.000 Kfz/24 h. Die Er-
kenntnisse der Verkehrsmengenanalyse 2012 zusammengefasst:
,Hohe Verkehrsmengen auf den auf Aurich zulaufenden Bundesstral3en:

- B 72/B 210 westlich der K 141 iiber 22.200 Kfz/24 h

- B 210 siidlich der L1 tiber 21.300 Kfz/24 h

- B 72 siidlich Schirum knapp 20.000 Kfz/24 h
Sehr hohe Lkw-Verkehrsmengen:

- B 72/B 210 westlich der K 141 iiber 1.350 Lkw/24 h

- B 210 stidlich der L1 tiber 1.500 Lkw/24 h

- B 72 siidlich Schirum knapp 1.500 Lkw/24 h**
Ferner werden durch die in Aurich angesiedelte Firma Enercon pro Jahr zwi-
schen 3.500 und 4.000 GroBraum- bzw. Schwertransporte durchgefiihrt. Trotz
des hohen Ausbaustandes der Innerortstraen treten in Verkehrs-Spitzenzeiten
Uberbelastungserscheinungen auf. AuBere Einfliisse (z. B. an Regentagen, an
denen Radfahrer vermehrt auf das Auto umsteigen bzw. Schiiler mit dem Auto
zur Schule gebracht werden) oder eine zufillige Haufung von Fahrzeugen im
Schwerverkehr sowie verstirktes Verkehrsaufkommen durch Urlauberverkehr

in den Sommermonaten konnen eine Uberbelastung der Verkehrsanlagen be-

%2 Broschiire der Blirgerinitiative Landschafts- und Naturschutz Aurich e.V., Druckversion 1,
Febr. 2014

2 Verkehrsuntersuchung zur Neubauplanung der B 210n der PGT Umwelt und Verkehr GmbH,
Iz-tllannover vom 27.05.2013 http:// www.strassenbau.niedersachsen.de/download/85053

http://www.strassenbau.niedersachsen.de/portal/live.php?navigation_id=29710&article_id=
78355& psmand=135 (01.03.15)

» Verkehrsuntersuchung zur Neubauplanung der B 210n der PGT Umwelt und Verkehr GmbH,
Hannover vom 27.05.2013 http:// www.strassenbau.niedersachsen.de/download/85053
(vergl. S. 15)
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wirken. Eine durchgefiihrte Befragung der Verkehrsteilnehmer aller auf die
Kernstadt von Aurich zulaufenden Stralen nach dem Herkunfts- (=Quelle) und
Zielort hat ergeben, dass rund 75 Prozent aller erfassten Fahrten in der Stadt
Aurich beginnen, wobei knapp 45 Prozent aus dem Kernstadtgebiet kommen.
Der iiberwiegende Anteil verbleibt mit 60 Prozent im sog. Nahbereich (Radius
ca. 50 km um Aurich herum) und 22 Prozent haben Ziele aus dem Fernbereich.
Bei der Auswertung des Gesamtverkehrs bezogen auf den Kernstadtbereich

Aurich ergibt sich, dass dieser zu 5 Prozent aus Binnenverkehr, zu 68 Prozent
aus Ziel- und Quellverkehr (teils Anstieg auf iiber 90 Prozent) und 27 Prozent
Durchgangsverkehr besteht.”® Zentrale Einrichtungen wie z. B. Stadtverwal-
tung, Kreisverwaltung mit Zulassungsstelle, Banken, Versicherungen, Tiefga-
rage, FuBgingerzone mit Geschiften, Gerichte, Staatsanwaltschaft, Nds. Lan-
desamt fiir Beziige und Versorgung, Wasser- und Schifffahrtsverwaltung des
Bundes, Einkaufszentrum Carolinenhof mit Kinos, Hallenbad, Finanzamt, Po-
lizeiinspektion, Gymnasium Ulricianum, Arztpraxen, Anwaltskanzleien uvm.
befinden sich direkt im Stadtzentrum und konnen standortbedingt auch nur

durch die Stadt angefahren werden (Ziel- und Quellverkehr).

Eine Verkehrsprognose hat It. Biirgerinitiative BILaNz ergeben, dass die
B 210n das derzeitige Stralennetz fiir den zukiinftigen Verkehr in geringem
Male entlasten wird. Eine Entlastung der B 72 zwischen Aurich und Leer ist
nicht zu erwarten. Fiir den Verkehr in und aus Richtung Siiden wird sie weiter-
hin die wichtigste Verbindung sein. Die Prognose erstreckt sich nur bis zum
Jahr 2025, so dass eine langfristige Nutzung der geplanten B 210n nicht darge-
stellt werden kann.”’ Eine Grafik zu ausgewdhlten StraBen im Kernstadtbe-
reich Aurich 2012 und 2015 mit und ohne B 210n sowie die Ergebnisse der
Verkehrsprognose sind im Anhang als Anlage 5 beigefiigt.

Der Verein ProB210n geht dagegen davon aus, dass allein Riepe und Ochtelbur
nach der Prognose fiir 2025 um téglich rund 6.500 Fahrzeuge (das entspricht

64 %), die auf diesem Wege die A 31 erreichen wollen, entlastet wird. In

2 Verkehrsuntersuchung zur Neubauplanung der B 210n der PGT Umwelt und Verkehr GmbH,
Hannover vom 27.05.2013 http:// www.strassenbau.niedersachsen.de/download/85053
(02.03.15)

%’ Broschiire der Biirgerinitiative Landschafts- und Naturschutz Aurich e.V., Druckversion 1,
Febr. 2014
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Aurich wiirde die Esenser Strale, die heute schon mit 22.000 Fahrzeugen be-

lastet ist, um 46 % entlastet werden.”8

4. Demografischer bzw. gesellschaftlicher Wandel

Die Zahl der Arbeitsplitze hat sich in Aurich seit 1990 um 45 Prozent erhoht.
Mittlerweile arbeiten in der Stadt Aurich rd. 20.000 sozialversicherungs-
pflichtig Beschéiftigte.29 Im Landkreis Aurich ist die Bevolkerungsentwicklung
dagegen seit 2008 riickldaufig. Bis Anfang 2031 wird im Landkreis Aurich eine
Bevolkerungsabnahme von 4,7 Prozent, bezogen auf das Jahr 2009 prognosti-
ziert. Wihrend dieses Zeitraumes sinkt der Anteil der unter 20-Jihrigen von
22,4 auf 16,7 Prozent der Gesamtbevolkerung und die Gruppe der 20- bis 65-
Jiahrigen minimiert sich von 57,5 auf 51,7 Prozent. Lediglich der Anteil der
tiber 65-Jahrigen wichst von 19,9 auf 31,5 Prozent.” Damit wird prognosti-
ziert, dass der Landkreis Aurich bis 2030 27,3 Prozent der arbeitsfihigen Be-

volkerung sowie 10 Prozent der allgemeinen Bevolkerung verliert.

S. Wirtschaftliche Faktoren

In den letzten Jahren hat sich Aurich innerhalb kurzer Zeit zu einem wichtigen
Wirtschaftsstandort in Ostfriesland entwickelt. Dazu hat malBgeblich das
Wachstum des Windenergieanlagenherstellers Enercon beigetragen, welcher in
Aurich anséssig ist. Auch andere, teils auch international renommierte Firmen
wie z.B. Stahlbau Thnen oder B-Plast 2000 fordern diese Entwicklung31. Die
Firmengruppe Enercon nutzt fiir ihre umfangreichen Transporte u.a. die Bahn-
verbindung Aurich/Sandhorst — Georgsheil/Abelitz — Emden, die im Jahre
2008 eigens fiir diesen Zweck reaktiviert wurde. Eine Stellungnahme zum Pro-

jekt B 210n wollte das Unternehmen nicht abgeben, da Enercon sich — nach

%8 Broschiire des Férdervereins Pro BundesstraRe210n e.V., GroRefehn

?° Auskunft der Industrie-und Handelskammer fiir Ostfriesland und Papenburg in Emden vom
13.03.2015

*Broschiire der Birgerinitiative Landschafts- und Naturschutz Aurich e.V., Druckversion 1,
Febr. 2014 bzw. Landesbetrieb fiir Statistik und Kommunikationstechnologie Niedersachsen:
Ergebnisse der regionalen Bevolkerungsvorausberechnung fir Niedersachsen bis zum
01.01.2031 http://www.statistik.niedersachsen.de/download/94510 (02.03.15)

*! Broschiire der Blrgerinitiative Landschafts- und Naturschutz Aurich e.V., Druckversion 1,
Febr. 2014
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eigenen Angaben - generell nicht zu konkreten Infrastrukturmafinahmen in der
Region duBert (siehe Schreiben Anlage 6).

Zur Standortsicherung und Entwicklung der Region Aurich ist es erforderlich,
der Wirtschaft ein ansprechendes Umfeld zu bieten. Dazu sind u. a schnelle
Anbindungen an Fernverkehrsstraen notwendig. Eine starke Wirtschaft sichert
wiederum Arbeitsplidtze und Ausbildungsméglichkeiten fiir nachfolgende Ge-
nerationen und macht die Region attraktiver fiir Fachkréfte von au3erhalb.

Ob fiir die Unternehmen tatsichlich kiirzere Transportwege und -zeiten entste-
hen wiirden, ist allerdings umstritten. So argumentiert die Biirgerinitiative BI-
LaNz damit, dass das Industriegebiet Aurich-Siid in Schirum bei der Entwick-
lung der Trassenplanung im Jahre 1997 noch nicht existent war und die in Au-
rich-Siid ansédssigen Unternehmen (B-Plast u.a.) sowie die Betriebe Elektro
Rolf Janssen und die Molkerei Riicker in Aurich nicht von einer B 210n profi-
tieren wiirden.*” Die Fahrtldnge von der A 28 (Anschlussstelle Filsum) nach
Aurich tiber die B 72 betrdgt 28 km und iiber die geplante Autobahnanbindung
44 km. Die zusitzliche Fahrtstrecke von 16 km bedeutet trotz eines hohen
Ausbaustandards einen hoheren Zeitaufwand und wire mit hoheren Treibstoff-
kosten verbunden.*

Nach Ansicht des Fordervereins Pro B210n werden durch die B 210n die Ver-
bindung nach Nordrhein-Westfalen (A 31) sowie die Ost-West-Achse Emden-
Aurich-Wittmund-Jever-Wilhelmshaven attraktiver und eréffnen neue Mog-
lichkeiten fiir Unternehmen und den Tourismus. Demnach bringen die Giste
jedes Jahr mehr als 2,4 Milliarden Euro Umsatz fiir Ostfriesland. Der Ver-
kehrsverein Aurich erwartet von der neuen Verbindung weiter steigende Besu-
cherzahlen, insbesondere auch bei den Tagesg’cisten.34 Die Biirgerinitiative
BILaNz hilt dagegen, dass die Autobahnanbindung fiir Touristen irrelevant ist.
Sie kimen wegen der guten Luft und der Landschaft nach Ostfriesland. Auch

wiirden die Sielorte Harlesiel bis Neuharlingersiel und tlw. auch Bensersiel

32 Broschiire der Birgerinitiative Landschafts- und Naturschutz Aurich e.V., Druckversion 1,
Febr. 2014

3 Verkehrsuntersuchung zur Neubauplanung der B 210n der PGT Umwelt und Verkehr GmbH,
Hannover vom 27.05.2013 http:// www.strassenbau.niedersachsen.de/download/85053

** Eérderverein fiir die BundesstraRe 210n http//:www.b210n.de Ausgabe 2 Informationen
Fakten Argumente (06.03.15)
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iiber Wilhelmshaven angefahren. Die Ortschaften von Greetsiel bis Norddeich

wiirden groBtenteils iiber Emden erreicht.™

6. Umweltvertriglichkeit
Die Auswirkungen der Strafle in Bezug auf die Schutzgiiter Landschaft, Tiere /
Pflanzen und den Menschen im Allgemeinen sind sehr vielfiltig. Ebenso

betrifft dies das Wasser, die Luft und Kultur- und sonstige Sachgiiter.

6.1. Emissionen (Abgase/ Lirm)

Der Einfluss des Menschen auf das globale Klima wird inzwischen als belegt
angesehen. Die Verbrennung fossiler Energietriger trigt stark zum Klimawan-
del bei. Die Bundesstrale B 210n wird zwar durch die mit konstanter Ge-
schwindigkeit befahrbare Strecke zu leichten Einsparungen von Kohlenstoffdi-
oxid (CO,) fiihren, jedoch stehen dem hohe Emissionen wihrend der Baumaf3-
nahmen und der Verlust organischer Masse als Kohlenstoffspeicher gegeniiber.
In Trassenndhe ist mit einer erhohten Neubelastung der Luft durch Feinstaub
und Abgase zu rechnen. Durch Bodenversiegelung gehen Frischluftbildungs-
flichen verloren. Ferner mindert der Verlust von Wallhecken und weiteren
Geholzstrukturen die Luftfilterfihigkeit der Landschaft.*

Der StraBenverkehr ist seit langem die grofite Lirmquelle in Deutschland.
Mehr als die Hilfte der deutschen Bevolkerung fiihlt sich lt. einer reprisentati-
ven Umfrage durch StraBenverkehrslarm gestort oder beléstigt.

In der 16. Verkehrslarmschutzverordnung sind Immissionsgrenzwerte festge-
legt, die zum Schutz der Bevolkerung beim Neubau oder wesentlichen Ausbau
von Straflen nicht tiberschritten werden diirfen: Dies sind in reinen und allge-
meinen Wohngebieten und Kleinsiedlungsgebieten am Tag 59 Dezibel (A) und
in der Nacht 49 Dezibel (A). In Kerngebieten, Dorfgebieten und Misch-
gebieten am Tag 64 Dezibel (A) und in der Nacht 54 Dezibel (A). Die Larmbe-

lastung wird hauptsichlich durch die Verkehrsstirke und die Lirmemissionen

» Biirgerinitiative Landschafts- und Naturschutz Aurich e.V
http://www.bilanz-aurich.de/info.php?mod=static&action=view&id=7 (06.03.2015)
*Broschiire der Blirgerinitiative Landschafts- und Naturschutz Aurich e.V., Druckversion 1,
Febr. 2014 / Niedersichsische Landesbehorde fiir StraRenbau und Verkehr, Geschaftsbereich
Aurich (03.2006): Umweltvertraglichkeitsstudie fir die B 210n zwischen Riepe (A 31) und
Aurich einschl. Ortsumgehung Aurich
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der Fahrzeuge bestimmt. Dabei spielen Antriebsgerdusche des Motors sowie
Gaswechselvorginge, die die Gerdusche der Auspuffanlage verstirken, eine
Rolle. Weiter ausschlaggebend ist das Reifen-Fahrbahn-Gerdusch, welches
neben der Fahrzeuggeschwindigkeit sowohl vom Reifen als auch von Art und
Zustand der Fahrbahn beeinflusst wird.” Aufgrund der Nihe der geplanten
UmgehungsstraBe zu bestehenden Wohngebieten (knapp 370 Wohngebédude
stehen in einem Korridor von bis zu 150 m um die Trasse)®® ist mit erheblichen
Larmbeléstigungen fiir die Bewohner zu rechnen. Betroffene haben einen An-
spruch auf eine umfassende Liarmpriifung, wenn potentielle Larmquellen, wie

z. B. Straflen, neu geschaffen werden.”

6.2. Natur- und Tierschutz

Gravierend sind die Folgen eines StraBenneubaus fiir die Natur sowie die Tiere,
die in dieser leben. Dies kann fiir die Tiere u. a. einen Lebensraumverlust und
die Zerschneidung von Wanderrouten bedeuten, was wiederum die lokalen
Populationen und den Riickgang der Artenvielfalt fordert. Im Umfeld der ge-
planten Trassierung konnten 2002 32 Brutvogel- sowie 73 Rastvogelarten fest-
gestellt werden. Von diesen Vogelarten sind insgesamt 21 nach Anhang 1 der
Vogelschutzrichtlinie streng geschiitzt (Bekassine, Blaukehlchen, Eisvogel,
Goldregenpfeifer, Gr. Brachvogel, Kampflaufer, Kiebitz, Kornweihe, Miuse-
bussard, Rohrweihe, Rotmilan, Rotschenkel, Sébelschnibler, Schulfrohrsinger,
Silberreiher, Singschwan, Teichhuhn, Turmfalke, Uferschnepfe, Wanderfalke,
Wiesenweihe).*” Auch die vornehmlich im Bereich um den Upstalsboom anzu-
treffenden neun Fledermausarten stehen unter besonderem Schutz. Des Weite-
ren kommt die Zerschneidung von Wanderrouten von Rehwild und anderen
Tieren (z.B. Feldhase, Fischotter) hinzu, welches sich zusétzlich auf das Un-

fallgeschehen der B 210n auswirken konnte, sofern es keine Uberquerungshil-

37 http://www.umweltbundesamt.de/themen/verkehr-
laerm/verkehrslaerm/strassenverkehrslaerm (10.03.15)

3® Biirgerinitiative Landschafts- und Naturschutz Aurich e.V.

39 http://www.faz.net/aktuell/feuilleton/auswirkungen-von-laerm-warum-tun-wir-uns-das-
an-11865692.html (10.03.15)

0 Broschiire der Blirgerinitiative Landschafts- und Naturschutz Aurich e.V., Druckversion 1,
Febr. 2014
(http://www.bfn.de/fileadmin/MDB/documents/themen/artenschutz/pdf/VRS_Anhang_1pdf
.pdf (10.03,15))
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fen fiir Tiere gibt. Auerdem nimmt der Neubau einer Strae wie der B 210n
zwangsliufig Einfluss auf die Pflanzenvielfalt.*' So fiihrt die B 210n zur Be-
eintrichtigung der Flora und Fauna. Hauptsédchlich sind die Wallhecken mit
ihren landschaftsbildtypischen Geholzen betroffen, die zerschnitten werden
(geschiitzt nach § 33 Niedersichsisches Naturschutzgesetz). Wallhecken sind
Biotop zahlreicher Tier- und Pflanzenarten, schiitzen Lindereien vor Windero-
sion und tragen zur Luftfilterung bei. Von der B 210n werden etwa 100 dieser
Geholzstrukturen zerstort (5,8 — 10 km). Zusitzlich kommen die Landschafts-
schutzgebiete ,,Upstalsboom** sowie ,,Donkens Geholz‘‘ mit ihren Altholzbe-
stinden und kleinere, stadtnahe Geholze dazu. Zum Teil wiirde auch Hoch-
moorvegetation, wie sie in Thlow vorhanden ist, beeintrdachtigt werden. Die
Landschaftsschutzgebiete sowie die Hochmoorvegetation und die Wallhecken
bieten in der ansonsten durch landwirtschaftliche Nutzung geprédgten Land-
schaft Riickzugsorte fiir die Natur, deren Verlust und Beeintrichtigung erhebli-

che negative Auswirkungen auf alle Schutzgiiter zur Folge hiitte. **

6.3. Kultur und Sachgiiter

Im Trassenverlauf ist von archiologischen Fundstellen auszugehen. Insbeson-
dere in der Auricher Umgebung, wie z.B. bei der Kulturstitte Upstalsboom in
Rahe, deren Umfeld durch die B 210n besonders in Mitleidenschaft gezogen
wiirde, kommen viele kulturhistorische Funde vor.*? ,,Als Relikte der mensch-
lichen Kulturtdtigkeit und als Triger historischer Informationen sind sie nach
den Prinzipien des Denkmalschutzes vor Verdnderung und Verlust zu bewah-
ren. Entsprechend gelten die Fundstellen grundsitzlich als Bodendenkmal und
unterliegen den gesetzlichen Bestimmungen des Niedersidchsischen Denkmal-

44
schutzgesetzes. ‘"

*! Broschiire der Blirgerinitiative Landschafts- und Naturschutz Aurich e.V., Druckversion 1,
Febr. 2014 (Harald Plachter: Naturschutz. Gustav Fischer, Stuttgart und Jena 1991)

2 Broschiire der Birgerinitiative Landschafts- und Naturschutz Aurich e.V., Druckversion 1,
Febr. 2014 ( S.29 Schutzgut Pflanzen vgl. Z.14-19)

i Wolfgang Schwarz: Die Stétte des Upstalsbooms. Die Archdologische Wahrnehmung des
Upstalsbooms. S. 406. In: Hajo van Lengen (Hrsg.): Die Friesische Freiheit des Mittelalters -
Leben und Legende. Ostfriesische Landschaftliche Verlags- und Vertriebsgesellschaft, Aurich
2003, S. 404 - 421

* Broschiire der Blirgerinitiative Landschafts- und Naturschutz Aurich e.V., Druckversion 1,
Febr. 2014

12
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6.4 Auswirkungen auf den Menschen

Durch den Bau der B 210n miissen nach jetzigem Stand fiinf Gebdude abgeris-
sen werden. Knapp 370 Wohngebéude befinden sich innerhalb eines Korridors
um die Trasse, der durch Larmemissionen von durchschnittlich iiber 50 dB(A)
und erhohten Schadstoffwerten beeintrichtigt wiirde. Zu den betroffenen Ge-
bieten gehoren auch das Liittje Dérp (Wohnanlage fiir Menschen mit geistiger
Behinderung) und Naherholungsgebiete wie die Ehe-Niederung in Sand-
horst/Walle, die Thingstitte Upstalsboom, der Ems-Jade-Kanal in Hohe der
Schleuse Kukelorum und die weitliufige Landschaft in Ihlow.*> Von Bedeu-
tung ist fiir den Menschen besonders die bereits beschriebene Larmemission.
Lirm bedeutet Stress fiir den Organismus. Dieser fiihrt zu Ausschiittung von
Stresshormonen (Cortisol, Adrenalin), die den Korper in Alarmbereitschaft
versetzen. Die Folgen sind eine steigende Herz- und Atemfrequenz, Blutdruck-
anstieg, vermehrte Muskelspannung, Erhohung des Blutzuckerspiegels und
Beeintrachtigung des Immunsystems. Psychiater stellen fest, dass ,,Um-
weltstressoren®, zu denen Lérm gehort, ein entscheidender Faktor bei psychi-

schen Leiden sind. Weiterhin leiden Kinder besonders unter Lirm.*®

7. Alternativen

Die Biirgerinitiative BILaNz Aurich e.V. zeigt verschiedene Alternativen zur

geplanten B 210n auf:

»- Ausbau der Gleis-Infrastruktur zur Verlagerung des Personen- und Giiter-

verkehrs auf die Schiene

- Teilweise Erweiterung der Hauptverkehrswege um eine zusétzliche Fahrspur,
um langsamere Verkehrsteilnehmer zu iiberholen

- Umgestaltung von Kreuzungen und Straflen

- Park-and-Ride zur Biindelung der Verkehrsstrome

- Installation eines Sharing-Systems zur gemeinsamen Nutzung von Verkehrs-

(http://www.landesarchaeologen.de/fileadmin/Dokumente/Denkmalschutzgesetze/NDSchG
ab 1. Oktober_2011.pdf (11.03.15))

* Broschiire der Blirgerinitiative Landschafts- und Naturschutz Aurich e.V., Druckversion 1,
Febr. 2014

*® http://www.faz.net/aktuell/feuilleton/auswirkungen-von-laerm-warum-tun-wir-uns-das-
an-11865692.html (10.03.15)
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mitteln. <"’

Die wichtigste Zufahrt Richtung Siiden ist fiir Aurich die B 72 zwischen Au-
rich und Leer. Zwischen Schirum u. GroBefehn sowie Bagband u. Hesel wire
eine tlw. Erweiterung dieser Hauptverkehrsroute um eine Fahrspur méglich, so
dass langsamere Verkehrsteilnehmer gefahrlos iiberholt werden konnten.

Ein Grund fiir den teils stockenden Verkehr im Innenstadtbereich sind die vie-
len Kreuzungsbereiche, Fulgingerampeln und privaten Zuwegungen auf die
HauptverkehrsstraBen. BILaNz Aurich e.V. hat dazu zahlreiche Anderungsvor-
schldge gemacht, die alle hier zu beschreiben zu weit fithren wiirde. Bei der
Kreuzung von Julianenburger Stra3e und Kirchdorfer Strae in Hohe des Caro-
linenhofes wére danach z.B. schon eine separate Rechtsabbieger-Spur mit
Griinpfeil sehr hilfreich, weil die Hilfte des Verkehrs hier Richtg. Kirchdorf
abbiegen will. Eine Entlastung auf den grof8en Kreuzungen Ostertor und Pfer-
demarkt wire z. B. durch eine Trogfiihrung von Querverbindungen mtiglich.48
Der weitere Ausbau des Schienenverkehrs auf der Strecke Aurich-Emden wur-
de aktuell zuriickgestellt, da die Kosten fiir den Ausbau der Bahnstrecke mit
126 Mio. Euro anstatt der anfangs geplanten 68 Mio. Euro sehr viel hoher aus-
fallen wiirden als gedacht.49 Hinzu kommt der Ausstieg des GroBkonzerns
Enercon, welcher sich am Bauvorhaben beteiligen wollte, angesichts der hohen
Kosten und wegen eines neuen Verfahrens um ,,sperrige Giiter etwas kleiner zu

portionieren®, jedoch vor kurzem von diesem Vorhaben zuriicktrat.

8. Eigenes Fazit

Durch das Recherchieren zu diesem Thema ist deutlich geworden, dass es so-
wohl starke Argumente fiir den Bau als auch dagegen gibt. Zweifellos ist die
Verkehrsbelastung in der Auricher Innenstadt und auf den ZufahrtsstraBen zu
den Hauptverkehrszeiten sehr hoch und es wire wiinschenswert, dass die Situa-
tion sich verbessern wiirde. Ob das durch die B 210n in groBem Malle gelingen

wiirde, muss kontrovers gesehen werden. Der Forderverein ProB210n und die

i Biirgerinitiative Landschafts- und Naturschutz Aurich e.V.

8 Biirgerinitiative Landschafts- und Naturschutz Aurich e.V.

* Artikel: ,,» Zweifel am Ausbau der Bahnstrecke’ aus der OZ (Ostfriesen Zeitung) Ausgabe
vom 08.07.2014
http://www.oz-online.de/-news/artikel/125195/Zweifel-am-Ausbau-der-Bahnstrecke
(11.03.15)
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Industrie- und Handelskammer fiir Ostfriesland argumentieren damit, dass
durch den Bau eine erhebliche Entlastung des StraBenverkehrs z. B. in Riepe,
Ochtelbur, Westerende, Schirum, Westgro3efehn, Timmel und das nachgeord-
nete StraBennetz sowie Aurich und einigen Ein- und Ausfallstraen entstehen
wiirde. Ferner gibt es demnach keine Alternativen Richtung A 31 und Nord-
rhein-Westfalen. Diese Verkehrsentlastung ist eine wichtige Voraussetzung fiir
die Wirtschaft und den Tourismus. Garrelt Duin (SPD) — Mitglied des Bundes-
tages — sagt in diesem Zusammenhang: ,, Die B 210n hat eine gro3e Bedeutung
fiir die wirtschaftliche Entwicklung Aurichs und der gesamten Region. Dies
gilt sowohl fiir eine bessere Anbindung von Unternehmen an das Autobahnnetz
als auch im Hinblick auf eine bessere Erreichbarkeit der Kiiste und der Ostfrie-
sischen Inseln fiir Urlauberinnen und Urlauber. Deshalb unterstiitze ich die
B210n.*

Die BILaNz Aurich e.V. ist dagegen der festen Uberzeugung, dass bei Nutzung
der vorhandenen Verkehrswege wie der B 72 und der B 210 sowie der vorhan-
denen Autobahnen und einer weiteren Reaktivierung der Bahntrasse Aurich-
Abelitz fiir den Giiter- und Personenverkehr sowie den Ausbau der B 72 zwi-
schen Leer und Aurich eine Investition wie die B 210 n nicht notwendig ist.
Die Entlastung der Auricher Innenstadt und der ZufahrtsstraBen werden be-
zweifelt, da es sich zu einem groen Anteil um Ziel- und Quellverkehr handele.
Ebenso wird die Wirtschaftlichkeit fiir Betriebe aus dem siidlichen Teil Au-
richs wegen ldngerer Transportwege und -zeiten in Frage gestellt. Die B 210n
belaste ferner nachhaltig die folgenden Generationen mit iiber 500 Mio. Euro.
Als weiteres entscheidendes Argument gegen den Bau der B 210n werden die

erheblichen Auswirkungen auf den Menschen und die Umwelt angefiihrt.51

Um auch das offentliche Interesse an dem Bauprojekt B 210n darzustellen, sind

aktuelle Zeitungsartikel der ortlichen Presse als Anlagen 8 bis 16 beigefiigt.

Ich personlich halte den Bau der B 210n fiir nicht unbedingt notwendig, da der
Nutzen in Relation zur Zerstorung von Umwelt und Kulturgiitern zu gering

bzw. nicht sicher genug nachweisbar ist und die Belastung fiir den Menschen

*% Broschiire des Férdervereins ProB210n
> Biirgerinitiative Landschafts- und Naturschutz Aurich e.V.
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meiner Meinung nach iiberwiegen wiirde. Die B 210n ist nach meiner Ansicht
nicht fiir eine nachhaltige Entlastung des Auricher Verkehrsnetzes geeignet
und der Verkehr wiirde weitgehend auf dem heutigen Stand bleiben (siehe auch
Ziel- und Quellverkehr). So gesehen betrachte ich den Bau der B 210n tenden-

ziell eher als Umweltzerstorung denn als sinnvolle Zukunftsinvestition.
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Abb.2: Verlauf der BundesstraBe 210n
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Am Za?,t &

Wahrscheinliche Regelquerschnitte der StraRe (Angaben in Metern)

Regelquerschnitt einer 2+1-Variante, wie sie moglicherweise fiir den Autobahnzubinger realisiert
wird

Sie besteht aus je einer Fahrspur fiir beide Fahrtrichtung sowie einer wechselnden Uberholspur.

Regelquerschnitt fiir die zweistreifig geplante UmgehungsstraRe.
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Anlage §

Ergebnisse der Verkehrsprognose (Alle Werte bezogen auf 24 h)

B 210n — Zukunftsinvestition oder Umweltzerstérung?

Quelle: PGT Jmwe't & Verkenr Gmot

Verkehr 2025 2025
2012 ohne B 210n mit B 210n
StraRe Bereich | Kfz i Kfz i | Kz i
LKW LKW | LKW
B 72 GroRe MihlenwallstraRe | Aurich 29.600 1.960 {37.400 2.1S0 {30.100 820
B 72 Von-Jhering-Strae Aurich 25200 1.360 {32.000 1.580 {23.400 560
8 210 Esenser StraRe Aurich 18.800 1.730 {26.600 2.220 {18.100 600
B 72 Leerer LandstraRe Aurich 16.700 960 |20.500 1.280 {15.600 530
B 72 Emder StraRe Aurich 20.800 1.590 {26.400 2.100 {18500 810
B 72 Emder Str. / Auricher Str.|Walle 17.000 980 {20.300 1.310 {23400 1.110
B 72 Leerer LandstraRe Schirum 18.200 1.560 {26.300 2.100 126900 1510
B8 72 Leerer LandstraRe Ostersander 11500 1.460 {15.800 2.130 {16.500 1.500
8 72 Auricher StraRe Moordorf 22900 1.410 {27.600 1.580 {26.700 1.150
L 1 Oldersumer Strae Haxtum 9700 270 {12.200 350 | 7.700 200
L 34 Egelser StraRe Egels 9500 480 [10.500 370 {10400 360
L 1 Oldersumer StraRe Rahe / Westerende K. | 7400 240 | 9.900 280 |7.300 120
L 1 FriesenstraRe Ochtelbur/Riepe 8800 330 {10900 360 |5200 130
L 14 Leerer LandstraRe WestgroRefehn 5900 130 | 8400 190 |5900 200
K 138 Wallster Weg Aurich / Walie 5.800 50 8.400 70 7.700 k.A.
K 111 Kirchdorfer StraRe Aurich / Kirchdorf 8100 130 {11600 140 |9500 190
K 111 Kirchdorfer StraRe Kirchdorf 5.800 80 9.000 120 | 5.300 80
K 138 Utlandsharner StraRe | Walle/Georgsfeld 3.600 60 5.400 70 4000 kA
K 141 Moordorfer StraRe Georgsfeld/ Tannenh.| 7.100 460 | 7.600 2350 | 5.200 60

GroRe B72 Von-Jhering- B210 Esenser
MuhlenwallstraRe StraRe StraRe
M Verkehrsbelastung 2012 M 2025 ohne B 210n

B72 Emder StraRe

M 2025 mit B 210n

B72 Leerer
LandstraRe
davon LKW

Ausgewihite StraRen im Kernstadtbereich Aurich 2012 und 2025 mit und ohne B 210n
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Anla g € 6
Sehr geehrter Herr Tjards,

vielen Dank fiir Thre Anfrage.

Leider kénnen wir Ihnen bei Ihrem Anliegen nicht weiterhelfen, da sich ENERCON generell
nicht zu konkreten InfrastrukturmaBnahmen in der Region duBert.

Wir mochten Sie diesbeziiglich an die zustindigen Planungsbehdrden und politischen
Gremien verweisen.

Mit freundlichen GriiBen
Felix Rehwald

ENERCON GmbH

Dipl.-Journ. Felix Rehwald
Public Relations

Dreekamp 5

26605 Aurich

Phone: +49 (0) 4941 927 275
Fax: +49 (0) 4941 927 279
mailto: felix.rehwald@enercon.de

http://www.enercon.de
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A-Ay'r
n

Dr. Valerie Wilms
Mitglied des Deutschen Bundestages

Dr. Valerie Wilms MdB « Plaiz der Republik 1 « 11011 Berlin

Hilko Tjards
Wallster Gaste 10a
26607 Aurich

Berlin, 17. Marz 2015

lhr Schreiben vom 15.02.2015
Geplanter Neubau einer BundestraRe (B210n und OU Aurich)

Sehr geehrter Herr Tjards,

vielen Dank fur Ihr Interesse an unserer Arbeit. Aufgrund meiner fachlichen Zustandigkeit
beantworte ich Ihnen gerne thr Schreiben an meinen Kollegen Dr. Anton Hofreiter und teile
Ihnen unsere griine Position zu dem Neubauvorhaben der B 210n zwischen Riepe und Au-
rich einschlieBlich der Ortsumgehung Aurich mit.

Statt des Baus immer neuer StraBen brauchen wir eine Verkehrsplanung, deren Ziele den
Anspriichen einer modernen Verkehrspolitik geniigen. Die Regierung setzt weiterhin auf Be-
ton und GroBprojekte. Umwelt- und klimapolitische Vorgaben werden ignoriert und Wech-
selwirkungen zwischen den Verkehrstragemn ausgeblendet. Doch diese Politik ist nicht nur
6kologisch unsinnig, sondern auch finanziell véllig unrealistisch. Gleichzeitig fehlt das Geld
fur den Erhalt unserer bestehenden Infrastruktur.

Langfristige Entlastung erreichen wir vor aliem durch Verkehrsveriagerung

Ein gutes Beispiel hierfir ist die von lhnen angesprochene Planung der B210n und der da-
zugehorigen Ortsumgehung Aurich. Wie so oft bei neuen StraBenprojekten versprechen die
Befiirworter eine deutliche Starkung der regionalen Wirtschaft durch eine schnellere Anbin-
dung an die A 31. Dies ist der in Politik und Medien weit verbreiteten Annahme geschuldet,
dass durch Verkehrsinfrastrukturinvestitionen automatisch regionale Wirtschaftsentwicklung
entstiinde. Doch die Entwicklung entscheidender Indikatoren wie Bruttoinlandsprodukt, Ar-
beitslosigkeit und die Gewerbeentwicklung, auf deren Grundlage sich wirtschaftliches
Wachstum beobachten lasst, stehen in keinem nachweisbaren Zusammenhang zur Auto-
bahnnéhe.

Platz der Republik 1 * 11011 Berlin « Fon 030 227-71682 » Fax 030 227-76289
E-Mail: valerie.wilms@bundestag.de
Wahlkreisbiiro: Damm 48 « 25421 Pinneberg * Fon 04101 553985 * Fax 04101 553986
E-Mail: valerie.wilms@wk.bundestag.de
www.valerie-wilms.de
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Seite 2 von 3

Gleichzeitig soll der Bau der Ortsumgehung zu einer Entlastung der stark beanspruchten
innerstadtischen StraBen fiihren. Das ist ein verstdndliches und wichtiges Argument, es ist
jedoch zu prifen, inwiefem die geplanten Straen nicht vor allem zusatzlichen Verkehr
schaffen und, ob es auf lange Frist wirklich zu nennenswerten Entlastungen kommt. Kiar ist
hingegen, dass der Neubau eine Belastung fiir Mensch und Natur darstellt, zum Beispiel
durch die Zerschneidung des Wallheckengebiets um Aurich und die damit verbundene Be-
eintrachtigung von Naherholungsgebieten.

Aufnahme der B210n und der OU Aurich in den Bundesverkehrswegeplan 2015?

In lhrer Anfrage baten Sie mich auch um eine Einschatzung zur Umsetzung der geplanten
Vorhaben. Wichtig ist, ob und wie die beiden Projekte im Rahmen des neuen Bundesver-
kehrswegeplans eingestuft werden, der zurzeit erstellt wird.

Beide Vorhaben sind zur Prufung im Zuge der Aufstellung des neuen Bundesverkehrswege-
plans angemeldet (NI 154 & NI 155). Bislang ist vom zustdndigen Bundesministerium fiir
Verkehr und digitale Infrastruktur (BMVI) jedoch lediglich veréffentlicht worden, dass die bei-
den Projekte um Aurich nicht als sogenannter Bezugsfall angesehen werden, sondern eine
detaillierte Uberpriifung ihres Bedarfs im Rahmen der weiteren Arbeiten zur Anpassung des
Bundesverkehrswegeplans folgen wird. Mit der Anmeldung alleine wurde noch keine Vorent-
scheidung Uber das Projekt getroffen.

Laut der 2014 veréffentlichten Grundkonzeption zum ndchsten Bundesverkehrswegeplan
werden alle Vorhaben einer erneuten Uberpriifung unterzogen, die bisher nicht im Bau sind
bzw. bei denen davon ausgegangen wird, dass voraussichtlich bis Ende dieses Jahres nicht
mit dem Bau begonnen werden kann.' Zurzeit bewertet das BMVI die angemeldeten Vorha-
ben - darunter mehr als 1800 StraRenprojekte. Kernkriterium der Bewertung ist weiterhin
eine Nutzen-Kosten-Analyse. Dariiber hinaus sollen umweltfachliche, stadtebauliche und
raumordnerische Beurteilungen vorgenommen werden.

Nach Abschluss der Bewertung soll dann ein Entwurf vorgelegt werden, der einen Vorschlag
fur die Einstufung der Projekte in die verschiedenen Dringlichkeitsstufen macht. Der Grund-
konzeption zufolge wird es beim ndchsten Bundesverkehrswegeplan fiir die Strale vier Prio-
risierungsstufen geben, einen Vordringlichen Bedarf Plus (VB+), einen Vordringlichen Bedarf
(VB), einen Weiteren Bedarf mit Planungsrecht (WB*) und einen Weiteren Bedarf. Projekte
mit einem Nutzen-Kosten-Verhéltnis unter 1,0 werden nicht in den Bundesverkehrswegeplan
aufgenommen (Kein Bedarf). Die Bedarfseinstufung im Rahmen des BVWP 2015 sowohl fiir
den Autobahnzubringer B210n Aurich — Riepe (A31) als auch fiir die Ortsumgehung Aurich
ist daher noch offen.

Von der Projektiiberpriifung bis zum Bedarfsplan StraBe im Jahr 2016

Die gesetzliche Festlegung der Einstufungen des Bundesverkehrswegeplans in so genann-
ten Bedarfsplanen wird fiir StraRen und die Schienenprojekte mit Anderungsgesetzen zum
FernstraRenausbaugesetz und zum Bundesschienenwegeausbaugesetz erfolgen. Die par-
lamentarischen Beratungen dieser Gesetze werden vermutlich mindestens das erste Halb-
jahr 2016 in Anspruch nehmen. Erst dann wird Klarheit darliber bestehen, welche Projekte in
den nachsten 15 Jahren gebaut werden sollen und ob die StraRenprojekte rund um Aurich
darunter sind.

. vgl. http://www.bmvi.de/SharedDocs/DE/Artikel/Ul/bundesverkehrswegeplan-2015-
grundkonzeption.html?nn=121406
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Festhalten an der altbekannten ,,Wiinsch-Dir-Was-Liste*

Wenn die Bundesregierung die Grundkonzeption tatséchlich umsetzen solite, wiirde sie eine
Reihe von unseren Uberlegungen mit aufnehmen. Wie uns aktuell zugetragen wird, dirfte
damit aber kaum noch zu rechnen sein. Es zeigt sich die Ubliche Abwicklung als ,Winsch-
Dir-Was-Liste“ aus den 299 Wahlkreisen. Das BMVI hinkt auRerdem weit hinter seinem ei-
genen Zeitplan hinterher. So liegt die urspriinglich fir Herbst 2014 angekiindigte Veroffentli-
chung der Projektdossiers mit den zur Anmeldung der Projekte erforderlichen Daten bisher
nicht vor, auch gibt es noch keine Klarheit iber die Modalitaten zur Offentlichkeitsbeteiligung
nach Erscheinen des mit ersten Referentenentwurfs des BVWP.

Mit dem Ergebnis der Projektbewertungen und dem Eintritt in die abschlieRende Beschiuss-
phase rechnen wir daher frihestens gegen Ende 2015, auch wenn die schwarz-rote Bundes-
regierung weiterhin behauptet, den Kabinettsbeschluss noch in diesem Jahr zu verabschie-
den.

Fur Ihre Arbeit mdchte ich Ihnen noch einige Links zu unserer griinen Position senden:

http://www.gruene-bundestag.de/themen/verkehr/starker-
aenderungsbedarf 1D 4392589.html

Unser Beschluss zum Bundesmobilitétsplan:

https://www.gruene-bundestag.de/uploads/tx_ttproducts/datasheet/r17-
137 Bundesmobilitaetsplan-web.pdf

Eine Studie, die die Mar vom generellen Wachstum durch Autobahnbau widerlegt:

http://www.gruene-bundestag.de/themen/verkehr/neue-autobahnen-bringens-nicht/seite-1-
neue-autobahnen-bringens-nicht |ID 4388348.html
Zur Burgerbeteiligung bei Verkehrsprojekten haben wir ein eigenes Positionspapier vorge-

legt:

https://www.gruene-
bundes-
tag.deffileadmin/media/gruenebundestag de/fraktion/beschluesse/Beschluss Buergerbeteili

gung.pdf

Fiir Ihre Facharbeit und lhren weiteren Lebensweg wiinsche ich lhnen viel Erfolg und alles
Gute!

Mit freundlichen GriiRen

Velera (Adm

Dr. Valerie Wilms MdB
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SPD und Griine im Ortsrat Upstalsboo:

Von Aixo REcke

Aurich. Wzhrend es in den
vergangenen Wochen und
Monaten den Anschein hat-
te, dass die Befiirworter der
geplanten Auricher Umge-
hungsstraRe mit Autobahn-
zubringer (B210 n), gestarkt
auch durch Aussagen des
Verkehrs-Staatsekretdrs Enak
Ferlemann (CDU), Auftrieb
bekamen, melden sich nun
wieder Kritiker zu Wort.

Den ON liegt ein Schreiben
von SPD und Gsinen im
Ortsrat Upstalsboom vor, die
sowohl den Auricher Biirger-
meister Heinz-Werner Wind-

—

horst als auch die Mitglieder
des Stadtrates auffordern,
das Projekt abzulehnen (sie-
he Seite 1). g

In der Begriindung gehen
die fiinf Verfasser des Schrei-
bens, das von Ortsbiirger-
meisterin  (und stellvertre-
tender Landritin)  Antje
Harms unterzeichnet = ist,
auch detailliert -auf einzelne
Bereiche ein.

So beriihre die gewdhite
Trassenfilhrung in Extum
vier Siedlungen in geringem
Abstand, ,was zu erhebli-
chen Stérungen der betroffe-
nen Anwohner fiihren wiir-

m haben Bedenken gege

Qstprezische,
ST TG N

Biirger fiirchten Beeintrichtigungen

Uberall entlang der geplanten Trasse der B210n stehen nach wie vor solche Schilder der Birgerinitiative Bilanz, wie hler in Rahe.

der Krummackerweg verlegt
werden. Dadurch wiirde die
Streckenlinge der Strafe als
Zufahrt zur Innenstadt um
rund einen Kilometer langer,
rechnen SPD und Griine vor.

Der ortliche Verkehr werde
so zusidtzlich direkt an Héiu-
sern am Breiweg und der Ex-
tumer Briickenstrale vorbei-
gefithrt — was eine weitere
Belastung der dort wohnen-
den Biirger sei.

In Rahe werde die Hauser-

reihe entlang dem Rahester
Moor nachs bisherigen . Pla-
nungen der B210n mift dem
Abriss eines oder mehrerer
Sty s

de ¢ hen wer-

de*, heiBt es. AuBerdem solle

n die B210n und lehnen d:

den. ,Knotenpunkte, Bril-
cken und Dammlagen wer-
den die Landschaft in Hax-
tum, Kirchdorf, Rahe und Ex-
tum zerschneiden®, schrei-
ben die Ortsratsmitglieder.
Die Oldersumer StraRe
(L1) in Form einer acht Me-
ter hohen Briicke zu planen,
nur um den Lastwagen- und
Autoverkehr auf der Umge-

Al
rale ,im

as Projekt sogar ab

Foto: ON-Archiv

eine Beriicksichtigung der
Belange der Biirger ,nicht
realistisch“ seien. Der Nut-
zen des Gesamtprojektes,
das’ nach neuestem Stand
rund 92 Millionen Euro kos-
ten soll, miisse in Frage ge-
stelit werden.

Zur Erinnerung: Ende Juni
hatten Vertreter der Landes-
stralenbaubehorde den ak-
tuellen Pl d im

bereich schneller zu ma-
chen®, sei nicht im Sinne der
betroffenen Biirger, heift es
weiter.

Alles in allem habe die bis-
herige Planung der B210n
gezeigt, dass Hoffnungen auf

Ortsrat Upstalsboom vorge-
stellt. Auch dort gab es be-
reits kritische Nachfragen.
Am kommenden Donnerstag
ist die B210n wieder Thema
im Ortsrat (19.30 Uht, BoRel-
heim Rahe).
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LOKALES

Gegner hatten in Rahe Oberwasser

Nur die zwei CDU-Ortsratsmitglieder stimmten fiir den Bau der drei

Von Aixo RECkE

Aurich. Sie argumentierten
einerseits emotional, waren
gleichzeitig aber gut infor-
miert — teilweise besser als
die stellenweise: wie Kleine
Kinder streitenden Politiker.
Die Gegner der geplanten
Auricher UmgehungsstraRe
B210n hatten am Donners-
tagabend im Rahester BoRel-
heim nicht nur zahlenmaRig
Oberwasser.

Da war zum Beispiel eine
Anwohnerin vom Roten Weg,
die auf einer der letzten Orts-
ratssitzungen erfahren hatte,
dass ihr Haus der dreispuri-
gen StraRe weichen soll. ,Da
war auf der Karte ein X auf
meinem Haus. Das ist nicht
gerade die feine englische
Art, in einer dffentlichen Sit-
zung davon zu erfahren;
sagte sie. Seit 30 Jahren lebe
sie als gebiirtige Frankfurte-
rin nun in Aurich - und woh-
ne in einer der schonsten
Ecken der Stadt. Sie frage
sich, warum nicht mehr Biir-
ger gegen das StraBenbau-
projekt protestierten. ,Viele
werden doch auf dieses
wahnsinnige Bauwerk
schauen. Mit dem Upstals-
boom werde dariiber hinaus
ein kulturhistorisches Denk-
mal betroffen, das doch ei-
gentlich aufgewertet werden
solle. Der Charme einer mit-
telgroRen Stadt seien gerade
auch Naturrdume wie im Be-
reich Extum/Rahe,

Ex-Nabu-Geschéftsfiihrer
Matthias Bergmann sagte,
der Bau der neuen Bundes-
strale sei aus seiner Sicht
nur der ,Anfang einer Ent-
wicklung®. Rechts und links
der Trasse werde iiber kurz
oder lang ,alles zugepflas-
tert, zum Beispiel mit Ge-
werbeansiedlungen. Im Ub-
rigen werde die nach seinen
Angaben ,dichteste Wallhe-
ckenlandschaft ~ Deutsch-
lands“ zerschnitten.  Nach
dem Bau miisse es eine gro-
Re Flurbereinigung geben,
die dann weitere Wallhecken
zerschneiden wiirde, fiirchtet
der Landschaftsplaner und
Naturschiitzer, der auch ein
Schild ‘mit der Aufschrift
,Rettet den Upstalsboom"
mitgebracht hatte.

Johannes de Boer, Vorsit-
zender der Biirgerinitiative
gegen den Bau der B210n,
LBilanz®, sagte, der Bau der
StraRe stehe trotz der Bekun-
dungen von Bundes-Ver-
kehrsstaatssekretar Enak Fer-
lemann (CDU) ,noch in den

TR

-

LEs ist lange her, dass wir so viele Zuhdrer Im Ortsrat hatten*,

Harms zu Beginn der Sitzung am

Sternen“. Wenn man die
Wiinsche der Gegner beriick-
sichtige, werde das Bauwerk
noch teurer als ohnehin
schon, deutete de Boer seine
Strategie an. Er sagte den
Birgern vor Ort: ,Glaubt
nicht, dass ihr in Rahe da-
vonkommt.”

Biirger iiber
Eingriffin
die Natur erschiittert

Ortsratsmitglied  Hinrich
Wilts (SPD), der als Anwoh-
ner..in Rahestermoor selber
direkt betroffen ist, sagte, die
LandesstraBenbaubehdrde
habe mehrfach versprochen,
Varianten zu' priifen. Letzt-
lich seien aber immer nur die
bereits vorher feststehenden
Ergebnisse bestitigt worden.
Die Entscheidungen wiirden
am Ende ohnehin im Bun-
desministerium in Bonn fal-
len. Im Ubrigen miisse auch
die Auricher Behorde abkon-
nen, dass sie mal kritisiert
wird. Und das konne sie
auch, so Wilts.

Im

Ortsratsmitglied Onno
Fecht (Griine) sagte, die An-
sicht, dass jeder Widerstand
zwecklos ist, sei falsch. Es
diirfe auf keinen Fall der Ein-
druck entstehen, dass sich
die Mehrheitsmeinung des
Ortsrates in den vergange-
nen Jahren verdndert habe.

Ein Biirger warf ein, er sei
Lerschiittert” iiber den ,riesi-
gen Eingriff in die Natur®, ein
anderer malte die geplanten
Auf- und Abfahrten als
Schreckgespenst (,wie ein

“y‘an

1 ahnk

kleines Autot

, sagte Ortsbiirgermeisterin Antje
Ral

he. Foto: Recke

diskutiert wird. Es ist nicht
gut, wenn sich die politi-
schen Parteien zerfleischen.”
Einige ente fiir den
Bau der Umgehung, wie bei-
spielsweise die Anbindung
des Jade-Weser-Ports im 50
Kilometer entfernten Wil-
helmshaven, seien ,Hum-
bug®, so der Kirchdorfer. L5-
sungen wie die Untertunne-
lung des Ems-Jade-Kanals in
Rahe seien aus reinen Kos-
tengriinden abgelehnt wor-
den - nicht aus Riicksicht auf
Mensch oder Natur. ,Stirken

die Wand. Eine Frau meinte,

Sie uns, den Biirgern, den

es sei viel si die vor-
handene BundesstraRe 72
von Leer nach Hesel um eine
Fahrspur (2 plus 1-Losung)
zu erweitern. Entsprechende
Planungen liefen doch auch
bereits, sagte sie.

Und dann war da ein gut
informierter  Biirger aus
Kirchdorf. Nachdem sich die

er.

Die Befiirworter des
Straflenprojektes
hatten es schwer

Die Befiirworter des 90-
Millionen-Euro-Projekts, das
vor allem die Auricher In-

Or itglieder von SPD,

dt mit den neuralgi-

CDU und Griinen ein iiber-
fliissiges Scharmiitzel iiber
Zitate aus fritheren Sitzun-
gen geliefert hatten, sagte er:
,Ich bin tiberrascht wie hier

schen Punkten Pferdemarkt,
GroRe  MiihlenwallstraRe,
Esenser StraRe, Leerer Land-
strale entlasten soll, hatten
es am D gabend

spurigen Umgehungsstrafie

schwer. Neben Johann Bont-
jer und Theo Frerichs (CDU-
Rats- und Ortsratsherren)
war das vor allem Hinrich
Tjaden (CDU-Kreistagsabge-
ordneter, Ihlower Ratsmit-
glied, Vorsitzender des Ver-
eins ,Pro B210n" und im Be-
ruf Geschiftsfithrer der Bau-
firma Matthédi in Westerste-
de). Tjaden sagte, er wolle
zur Versachlichung der De-
batte beitragen. Die Men-
schen in WestgroRefehn lit-
ten beispielsweise stark un-
ter dem Durchgangsverkehr
zur A31. Diese Biirger hitten
in Eigeninitiative eine Ver-
kehrszahlung  durchgefiihrt,
um Lsungen voranzutrei-
ben. Zwei Drittel im Verein
»Pro B210n" seien Biirger.
Aber auch die Interessen
der boomenden Auricher
Wirtschaft miisse man be-
riicksichtigen. Tjaden nannte
die Firma B-Plast 2000 in
Schirum als Beispiel, von wo
aus jeden Tag zahireiche Lkw
starten — von Enercon ganz
zu schweigen. Ein berufli-
ches Eigeninteresse an der
Thematik schloss er aus. Sei-
ne Firma werde die StraRe
,sicherlich nicht* bauen, be-
tonte Tjaden, der an anderer
Stelle immer wieder betont
hatte, dass eine schweigende
Mehrheit der Biirger fiir die
StraRe sei. Einer aus dieser
ansonsten stillen  Gruppe
kénnte Klaas * Hildebrand
sein, der an der Oldersumer
StraRe (L1) in Haxtum
wohnt. Er berichtete, dass er
mittlerweile kaum mehr iiber
die StraRe komme, weil diese
so stark befahren sei. Die
Umgehungsstrafe  konnte
Entlastung bringen — was die
Gegner  allerdings prompt
bestritten. -
Ratsherr  Johann Bontjer
(CDU), der frither erfolglos
eine Untertunnelung des
Ems-Jade-Kanals  gefordert
hatte, sagte, er lade alle Geg-
ner. des Projekts ein, um ge:
meinsam ,verniinftige L&-
sungen* zu-finden. Theo Fre-
richs und er wiesen darauf
hin, dass.der Stadtrat sich
bereits 2007 mit 29 zu 11
Stimmen fiir den Bau der
B210n ausgesprochen habe.
,Eine Abstimmung zu verlie-
ren, das-ist nun einmal De-
mokratie®, sagte Frerichs.
Und Bontjer wies daraufhin,
dass Biirgermeister Wind-
horst, der sich vom Gegner
zum Befiirworter der StraRe
gewandelt hat, erst dieses
Jahr mit groRer Mehrheit
ied vahlt wurde.
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Freitag, den 23. Januar 2015

~ B210n: IHK macht
bei Zubringer Druck

Land soll Geld fiir Planung des Autobahnan

schlusses von Aurich nach Riepe freigeben

5

Angeblich der Knotenpunkt mit dem hochsten Verkehrsaufkommen in Ostfriesland: die Kreuzung am Pferdemarkt in Aurich. Etwa
30000 Fahrzeuge sind dort taglich unterwegs.

“VON STEPHAN SCHMIDT

Aurich/Emden. Die Indus-
trie- und Handelskammer
(THK) fiir Ostfriesland und
Papenburg macht beim ge-
planten - Autobahnzubringer
B210n Druck: Kammerprisi-
dent Wilhelm-Alfred Briining
kritisiert, dass fiir die weite-
ren Planungen zu wenig Geld
zur Verfiigung gestellt wor-
den sei. Das Land miisse
nachbessern. ,Das muss im
neuen Jahr dringend gedn-
dert werden, damit es nach-
her im Bau nicht zu weiteren
Verzogerungen kommt“, sag-
te er beim Jahrespressege-
spréach der IHK in Emden.

Wie von den ON berichtet,
stellt das Land derzeit kein
Geld fiir die Planungen des
Anschlusses an die A31 in
Riepe zur Verfiigung. Die
Stadt Aurich soll durch den
Bau der Strale ans Auto-
bahnnetz angeschlossen
werden. Das Vorhaben ist
umstritten. Anwohner weh-
ren sich gegen den aus ihrer
Sicht unnétigen Bau - vor al-
lem gegen die vorgesehene
Ortsumgehung von Aurich.

Die IHK sieht zum gesam-
ten Projekt keine Alternative.
Das machte Briining in Em-
den noch einmal deutlich.
.Der weiter dynamisch
wachsende Standort Aurich

ist auf eine Autobahnanbin-

-dung angewiesen®, sagte der

Kammerprasident. Fiir die
»dringend erforderliche”
Ortsumgehung seien im ver-
gangenen Jahr wichtige Ent-
scheidungen zum Trassen-
verlauf getroffen worden,
lobte Briining. Das Vorha-
ben, das von der AuRenstelle

Aurich der Landesbehérde

fiir StraRenbau und Verkehr
koordiniert wird, laufe plan-
maRig weiter. Unter ande-
rem der Auricher Windkraft-
anlagenhersteller ~ Enercon
wiirde von der B210n profi-
tieren. Das Unternehmen ist
laut Briining ,der wirtschaft-
liche Motor unserer Region®.

Archivfoto: Banik

Mit dem Fortschritt bei an-
deren Infrastruktur-Projek-
ten 2014 ist der IHK-Prasi-
dent unzufrieden. Er sei
»heftigst enttduscht“, dass
die Region bei der SPD-Re-
gierung in Hannover keinen
besseren Stand habe, sagte
Briining. Das sei angesichts
der Bedeutung Ostfrieslands
beim Wahlsieg der SPD bei
den Landtagswahlen er-
staunlich. Briining nannte
als Beispiele das gescheiterte
Hafenprojekt am Rysumer
Nacken und die Verzogerung
beim Baubeginn der soge-
nannten Hafenspange, der
Anbindung des Emder Ha-
fensan die A 31. Seite 9
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Ostfriesische Nachrichten

B 210 n: Geld fiir
Planung wird
immer knapper

Behorde: Vorarbeiten laufen aber weiter

aik Aurich/Hannover. Das
Geld fiir die Planung der Au-
richer Ortsumgehung B210n
wird immer knapper. Doch
Anzeichen dafiir, dass vom
Land Niedersachsen keine
“weiteren Mittel bereitgestellt
wiirden, gibt es nicht.

Das sagte den ON jetzt der
Leiter der Auricher Landes-
straBenbaubehérde, Frank
Buchholz. Er bestitigte da-
mit zum Teil Aussagen von
THK-Abteilungsleiter Ao
Ulrichs.

Wie berichtet, hat das Land
bislang keine Planungsmittel
fir den zweiten Abschnitt
der GesamtmaRnahme
B210n zur Verfiigung ge-
stellt. Dabei handelt es sich
um den Autobahnzubringer
zwischen Rahe und Riepe.

Die Planungen fiir den ers-
ten Abschnitt, namlich die
Auricher O ung,
laufe aber auf vollen Touren,
hatten die Behdrdenvertreter
bislang stets betont.

Die Finanzmittel fiir dieses
Jahr seien noch nicht verteilt,
sagte Behordenchef Buch-
holz den ON. Es gebe keine
Anzeichen dafiir, dass die
Mittel fiir die weitere Pla-
nung der Ortsumgehung
nicht zur Verfligung gestellt
wiirden. ,,Wir arbeiten ganz
normal weiter”, so Buchholz.

Grundsitzlich wiirden
aber auch die Honorare fiir
die Ingenieure steigen, gab
Buchholz zu bedenken. In
der Anmeldeliste der rot-grii-
nen Landesregierung fiir den
neuen Bundesverke
plan 2015 sind fiir die Ge-

samtmafnahme B210n rund
92 Millionen Euro angesetzt:
44,3 Millionen fiir die Orts-
umgehung und 47,5 Millio-
nen fiir den Autobahnzu-
bringer. Es sei das normale

nieurmittel erst im Frithjahr
kimen, so Buchholz.
IHK-Mann Ulrichs bekrif-
tigte gegeniiber den ON die
Sorgen der ostfriesischen
Wirtschaft. Man fiirchte auch
bei der Planung der Ortsum-
gehung Verzégerungen. ,Die
Suppe ist diinner geworden.
Damit wiirde die Planfest-
stellung immer weiter in die
Zukunft riicken. Bei der Auf-
stellung des neuen Bundes-
verkehrswegeplanes sei klar,
so Ulrichs, dass mehr Projek-
te angemeldet wiirden als
am Ende realisierbar seien,
Auch beim zweiten groRen
StraRenbauprojekt in Ost-
friesland, dem Emder Hafen-
zubringer (Umgehung Stadt-
teil Friesland), der zur Ver-
wirrung mancher ebenfalls
unter dem Titel B210n l4uft,
wartet die Auricher Landes-
straBenbaubehérde  weiter
auf gritnes Licht, wie Frank
Buchholz sagte. Das Projekt
ist, wie berichtet, bereits
planfestgestellt und baureif,
Die MaRnahme soll 20 Mil-
lionen Euro kosten (fiir 1,4
Kilometer StraRe). Die An-
wohner der viel befahrenen
Petkumer StraRe fordern die
Verlegung  des  dortigen
A31-Zubringers seit langem,
vor allem wegen der stark zu-
genommenen Enercon-
Schwertransporte.
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29y< Minister: Planungen
fiir B210 n laufen weiter

Fiir Olaf Lies geht es nicht nur um eine Entlastung fiir Aurich

Aurich/Hannover. Der Au-
tobahnzubringer B210n hat
eine Bedeutung fiir die ge-
samte Infrastrukturplanung
fir den Nordwesten. Das
sagte Niedersachsens Minis-
ter fiir Wirtschaft, Arbeit und
Verkehr Olaf Lies (SPD) bei
einem Treffen mit dem Vor-
stand des Vereins ,Pro
B210n“. Der Verein zitiert in
einer Mitteilung Lies mit den
Worten: ,Hier geht es nicht
nur um eine Einzelentlas-
tung fiir Aurich. Auch darum
sehen wir hier einen vor-
dringlichen Bedarf.“ Die Pla-
nungen liefen weiter wie vor-
gesehen. :

Der Vereinsvorstand hat
nach eigenen Angaben in
Hannover mit dem Nieder-
sdchsischen Ministerprisi-
denten Stephan Weil und
Olaf Lies iiber den Stand des
Projekts B210n gesprochen.
Landtagsabgeordneter Wiard
Siebels (SPD) aus Aurich hat-
te das Treffen in der Landes-

hauptstadt vermittelt. Minis-
terprdsident Weil habe die
auRerordentlich gute wirt-
schaftliche Entwicklung in
Aurich und die Bedeutung
einer funktionierenden Ver-
kehrsinfrastruktur fiir eine
Region betont.

Landtagsabgeordneter Sie-
bels wies auf die enorme
wirtschaftliche Entwicklung
des mittelostfriesischen Rau-
mes um Aurich herum hin -
die Verkehrsinfrastruktur in
Aurich sei_dagegen auf dem
Stand von 1970: ,Eine An-
passung an die Verkehrssi-
tuation von heute und mor-
gen ist dringend erforder-
lich.“

Hinrich Tjaden, erster Vor- .

sitzender von ,Pro B210n*,
betonte den Anspruch des
Vereins, das Projekt mog-
lichst sozial- und umweltver-
traglich umzusetzen. ,Wir
stehen in engem Kontakt mit
den zustidndigen Behorden
und Institutionen. Gerne

Sie sprachen unter anderem iiber den Planungsstand der

B210n (von links): Hinrich Tjaden und Jan-Ole Wolfenberg (bel-
de Vorstand Verein ,Pro B210n*“), Minister Olaf Lies, Minister-
prasident Stephan Well, die Vereinsvorstande Jacobus Penning
und Giinter Tjards sowie Landtagsabgeordneter Wiard Siebels.

»PRO B210N*

Der Verein Pro B210n
setzt sich fir eine vertrag-
liche Umsetzung der Bun-
desstraBe 210 neu mit
einer Umgehung von Au-
rich und einer Autobahn-
anbindung fiir die Mitte
Ostfrieslands  inklusjve ei-
ner Verbindung nach Ge-
orgsheil ein.

Die  Mitgliederstruktur
der Blirgerinitiative gliedert
sich in rund zwei Drittel
Privatpersonen und ein
Drittel Unternehmen.

bringen wir Verbesserungs-
vorschldge in den Planungs-
prozess ein, soweit diese mit
den geltenden rechtlichen
Grundlagen vereinbar sind.“
Tjaden wies darauf hin, dass
der Verein allen Biirgern eine
Vermittlung ihrer Vorschldge
an die zustindigen Stellen
anbiete. Bei einer Bundes-
straRe wie der B210n liegen
Entscheidung, Bau und Fi-
nanzierung letztlich beim
Bund. Das Land hingegen ist
im Wesentlichen fiir die Pla-
nung zustandig.

Nach jiingsten Gesprichen
mit dem zustidndigen Minis-
terium in Berlin geht der Ver-
ein davon aus, dass die
B210n auch im kiinftigen
Bundesverkehrswegeplan,
der voraussichtlich im ersten
Quartal 2015 verabschiedet
wird, enthalten sein wird.

/ u

ON| Z& U1 2005
»ITHK erweckt
falschen

Findruck!“

Betr.: ,B210n: IHK macht
bei Zubringer Druck®, ON
vom 23. Januar.

In der Berichterstattung
tiber das Drangen der Indus-
trie- und Handelskammer
fiir Ostfriesland und Papen-
burg (IHK) auf eine Realisie-
rung der B210n entsteht der
Eindruck, als wiirde die IHK
fiir ,die Wirtschaft® insge-
samt sprechen. Das ist

falsch. Auch unter den THK-

Mitgliedern ist die B210n
durchaus umstritten, denn

BRIEFE AN DIE REDAKTION

Briefe von 5
Leserinnen und Lesern
sind der Redaktion stets willkommen,

wenn nicht alfe veroffentlicht
sich Kiirzungen vor. Je kiirzerein
Leserbrief, umso groBer die Chance,
dass er abgedruckt wird. Leserbriefe

die B210n steht fiir eine ge-
scheiterte ~ Verkehrspolitik.
Der Bau immer neuer Stra-
Ren mit dem damit verbun-
denen Landschafts- und Na-
turverbrauch ‘wird die Ver-
kehrsbelastung der Region
nicht nachhaltig mindern
und verschlechtert nur die
Lebensqualitét fiir die Men-
schen. Als THK-Mitglied sa-
gen wir jedenfalls Nein zur
B210n und zu dieser Art der
Interessensvertretung durch
»meine“ IHK! -

Albert Herresthal

Aurich
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Trasse durch Windpark Ihlow wird gepriift

< Esgehtvor allem um die Abstande zu den Windrédern und die Gefahr durch Eisfall / Birgermeister Bérgmann sieht Pline gelassen

VoN Arko Recke

IhlowIAm-lch. Die Tras-

ng des geplanten

Autobahnzubnngers B210n

durch den Windpark Ihlow

zwischen Riepe und Simons-

wolde soll demnichst detail-
liert untersucht werden.

_ Das sagte der Leiter der
Auricher LandesstraBenbau-
behorde, Frank Buchholz,

den ON gestern auf Anfrage.

Wie berichtet hat das Land
Niedersachsen jetzt weitere
Gelder fiir die Planung dieses
zweiten Teils des Gesamt-
projekts B210n freigegeben.

»Das ist praktisch der Start-
schuss fiir den zweiten Ab-
schnitt und ein Signal, mit

# dem ein Ausrufezeichen ge-
setzt wird", so Buchholz,
dessen Behonie die neue
BundesstraRe, die die Ver-
kehrsanbindung Aurichs ver-
bessern soll, seit vielen Jah-
ren plant.

Wie berichtet hatte das

Land bislang noch keine Gel-

der fiir die Planung dieses
zweiten Abschnitts freigege-
ben. Der dreispurige Stra-

Renabschnitt zwischen Ra- Mitten durch den Riepe und soll der mmwummwAnMambgm
hestermoor und der Auto- R im (vome) am 31. August 2014. Zu erkennen ist der Wasserlauf . Biitz* der sich Richtung Norden schlangelt.  Foto: Heiken
bahn 31 bei Rlepe, der quer
durch die Thiow hen dridem h mal detailliert geschaut wer- miissten die P]aner dne Tras-- das neu dzskuueren sollten ., tioniert, werde wohl bis Ende
an WasterendelFahne, len. Iaut der vom Bundes- den, wo genau sich die Rin-  senfiihrung n. Is frei- des- Jahres dauem. Dann
ang: und O jum linien-  der der spéteren B210n be- Welche Mbghr:hkenen es da- gegeben hat das Land jetzt werde man das Ergebnis vor-
vorbeilduft, soll 13,7 Kilome-  bestimmten ~ Trasse der finden wiirden. zu gibt, soll in dem neuen rund 100000 Euro fiir die Er-  stellen.
ter lang sein und nach letz-  B210n fithrt diese mitten - 7 Gutachten gepriift werden. stellung einer sog Die Pl am ersten -
tem Stand 47,5 Millionen durch den vorhandenen Die P]anungen lirgs i isi der hnitt " des  Projekts
Euro kosten. ‘Windpark Thiow, der mit sei- d hi zeigte sich gestern gegen- - B210n (Ortsumgehung Au-  B210n, der Auricher Orts-
Demnichst soll ein Biiro nen mittlerweile 36 Enercon- werden wo. iiber den ON vollig gelassen.  rich und Zubringer durchIh-  umgehung von Sandhorst bis
beauftragt werden, das sei- Anlagen einer der groften noch Jahre dauern Er wies auf zwei Ratsbe- low). Mit dieser 3D-Compu- nach Schirum, liefen im Ub-
nersensmedemmzwellnge- und lei ark in schliisse hin, in denen sich ter-Simulation konne man rigen weiter. Hier warte man
die ei- - Ostfri d ist. Ganz aktuell ickblick: Die Ihlower Ge- _die Politiker mehrheitlich ge- ~ sich dann virtuell an jeden akwell auf die Antwort des

nerseits den StraRenentwurf
und andererseits -die land-

sind zwei weitere neue Anla-
gen dazu gebaut worden (ei-

meindeverwaltung hatte im
Sommer 2011 erkidr, dass

schaftspflegerische -~ Begleit- ne E- 32 und eine E-101). der Windpark dem geplanten
planung  erledigen sollen. Buch- bri im Wege
Dieses ganze Verfahren sei holz wm'de beim Bau des stehe. 14 Windrider befdn-
relativ. zei andig, auch vor- den sich zu dicht an der ge-
weil EU-weit ausgeschrieben sorgllch schon ein Korridor  planten Trasse. Diese Beden-
werden miisse, so Buchholz. fiir die mégliche StraRe frei- - ken hatte Biirgermelister Jo-
AuRerdem soll ein Planungs- gehalten. Die  ,einfache hann Borgmann auch dem
biiro beauftragt werden, dass  Kipphdhe der Wind; der sei

ein Gutachten zur Gefihr- damals schon b ichtigt:

dungsabschitzung in Sachen
Windpark erstellen soll. Das
groRte Thema ist dabei der
sogenannte ,Eiswurf*, wenn

also. Eiszapfen von den ho-

gen den Bau des Autobahn-
zubringers entschieden hat-
ten. Er gehe davon aus, dass
die Gemeinde Ihlow in je-
dem weiteren Verfahrens-
schritt beteiligt werde. Die
LandesstraRenbaubehdrde
miisse erstmal weiter arbei-
ten. Die Planungen wiirden
wohl noch Jahre dauem, ist
0. b Aktu-

worden - die riesigen Anla-
gen konnten also: nicht auf

die StraRe fallen. Gleichwohl
miisse in dem neuen Gut-
achten jetzt aber noch ein-

schrieb damals zuriick, dass

beliebigen Ort im Trassen-
verlauf stellen und zum Bei-
spiel schauen: ,Wie sieht die
Strale von meinem Haus aus
gesehen aus?”. ,Das kostet
viel Geld und bringt uns
fachlich nichts, sorgt aber fiir
Transparenz fiir die Biirger”,
sagte Buchholz. Mit der Si-
mulation kdnne man auf
ganz individuelle Fragen ein-

Bundesverkehrsministeri-
ums, wie der Querschnitt der
StraRe aussehen soll - also
wie breit sie sein soll und wie
viele Fahrspuren in den Ab-
schnitten notwendig sind.
Wie mehrfach berichtet ist
die B210n bis auf den Ab-
schnitt zwischen Rahester-
moor und Schirum grund-
satzlich dreispurig geplant,
mit  abschnittsweise wech-
Indem ,2+1-System. Ins-

auf welcher Grundlage wir

ell soll das Thema Autobahn-  gehen, darauf werde man si-
zubringer deshalb auch nicht che: héufig zurii

. Thema in den der
werden. .Ich wilsste nicht, Softwa:e, die ahnlich wie bei

3D-Computerspielen ~ funk-

gesamt soll die StraRe 26 Ki-
lometer lang sein und 92 Mil-
lionen Euro kosten.
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B 210n: Gel

Visualisierung des Strecken-
verlaufs informiert Biirger
realitdtsnah. Studie zur
Streckenfithrung am Wind-
park Ihiow.

Landkreis Aurich. Die Nieder-
sichsische Landesregierung hat
jetzt weitere Mittel fiir die Pla-
nung beider Bauabschnitte der
,B 210n” zur Verfiigung ge-
stellt. Das teilte Frank Buch-
holz von der Landesbehdrde
fiir StraBenbau und Verkehr in
Aurich jetzt im Rahmen der
Mitgliederversammlung des
Vereins ,Pro B 210n” mit.
Weitere Mittel gibt es fiir eine
Studie, die mogliche Trassen-
fithrungen entlang des Wind-
parks Ihlow bewertet sowie fiir
eine anschauliche und reali-
tatsnahe Visualisierung des
Projekts.

Zeitgleich hat die Stadt Au-
rich mitgeteilt, dass die ge-
plante Lademafverbreiterung
auf der Bahnstrecke Aurich-
Georgsheil nicht mehr not-
wendig ist. Damit ist auch ein
zukiinftiger Personenverkehr
per Bahn wahrscheinlich nicht
mehr umsetzbar. ,Mit der er-
hofften Entlastung von der
StraRe auf die Schiene ist somit
leider nicht mehr zu rechnen”,
sagte Hinrich Tjaden, Vorsit-
zender des Vereins ,Pro
B 210n".

,Die Freigabe der weiteren
Planungsmittel hingegen ist
eine gute Nachricht", sagte
Tjaden. So wiirden Verzoge-
rungen des Projekts vermieden.
Auch die jiingsten Aussagen
des Bundesverkehrsministeri-
ums in Berlin, dass die B 210n
im neuen Bundesverkehrswe-
geplan eine hohe Prioritat ha-
ben werde, sei ein deutliches

Signal. ,Die Strafle wird kom-
men*, so Tjaden.

Der Vereinsvorsitzende be-
tonte erneut den Anspruch des
Vereins, das Projekt moglichst
sozial- und umweltvertraglich

d fuir Planung

st et

//
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umzusetzen. , Wir stehen wei-
terhin in engem Kontakt mit
den zustindigen Behorden und
Institutionen. Gerne bringen
wir Verbesserungsvorschlage in
den Planungsprozess ein, so-

"Die Mitgliederversammlung des Vereins Pro B10n startete mit einer Besichtigung der Druckerei Meyer.

weit diese mit den geltenden
rechtlichen Grundlagen ver-
einbar sind“. Der Verein Pro

B 210n biete allen Biirgerinnen
und Biirgern eine Vermittlung
ihrer Vorschldge an die zu-
standigen Stellen.

Bei einer Bundesstrafle wie
der B 210n liegen Entschei-
dung, Bau und Finanzierung
letztlich beim Bund. Das Land
hingegen ist im Wesentlichen
fiir die Planung zustandig.

Der Verein Pro B 210n setzt
sich fiir eine vertragliche Um-
setzung der Bundesstrafie 210
neu mit einer Umgehung von
Aurich und einer Autobahn-
anbindung fiir die Mitte Ost-
frieslands inklusive einer Ver-

- bindung nach Georgsheil ein.

Die Mitgliederstruktur der
Biirgerinitiative gliedert sich in
rund zwei Drittel Privatperso-
nen und einem Drittel Unter-

- nehmen.

Die Mitgliederversammlung
des Vereins Pro B10n startete
mit einer Besichtigung der
Druckerei Meyer in Au-
rich/Schirum. Fiir die eigentli-
che Sitzung stellte die Firma
Pollmann & Renken einen Se-
minarraum zur Verfiigung. red
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Ortsumge
2019 baurei

hun

g konnte

Verkehrsexperte der SPD—Léndtagsfraktioh sieht Fortschritte bei B210n

. Von A1xo Recke

Aurich/Hannover. Die
Entwurfsplanung fiir den
ersten Abschnitt der geplan-
ten B210n, die Auricher
Ortsumgehung, soll im Jahr
2016 fertig sein. Die Detail-
planungen der Landesstra-
Benbaubehérde fiir den
zweiten Teil, namlich den
Autobahnzubringer  nach
Riepe, sollen 2018 vorliegen.

Diesen Zeitrahmen nannte
gestern der verkehrspoliti-
sche Sprecher der SPD-
Landtagsfraktion, Gerd Will
(Nordhorn) bei einem Be-
such in Aurich. Orientiere

man sich an diesen Termi- -

nen, dann konnte die Orts-
umgehung, bei ziigigem Ab-
arbeiten des Planfeststel-
lungsverfahrens, im Jahr
2019 baureif sein. Auch der
Autobahnzubringer kénnte
ein Jahr spiter diesen Status
erreichen, so Wills Prognose.

Uber die Freigabe der Bau-
mittel entscheidet freilich am
Ende der Bund. Wie berich-
tet, hatte das Land erst kiirz-
lich Planungsmittel fiir den
zweiten Abschnitt  (Auto-
bahnzubringer) freigegeben.
Will bestatigte gestern noch

einmal, dass die entspre-’

chenden Gelder fiir 2015 und

2016 zur Verfiigung stiinden.
»Der Vorentwurf auch fiir
den Zubringer kann kom-
plett erledigt werden*, so der
Politiker, der von seinem Au-
richer SPD-Abgeordneten-
kollegen Wiard Siebels einge-
laden worden war. (&
Die Landesregierung wolle
die Biirger schon friih im Pla-
nungsverfahren miteinbezie-
hen, kiindigte Will an. ,Ein
Planfeststellungsverfahren
frisst sich schnell fest, wenn
man die Beteiligung zu spat
macht.“ Einen Bau der Orts-
umgehung ohne Autobahn-
zubringer hilt Will im Ubri-
gen nicht fiir sinnvoll, wie er

auf ON-Nachfrage erklirte.
Es gehe schlieRlich nicht in
erster Linie um die Entlas-
tung der Auricher Innen-
stadt, sondern um groRriu-
mige Verkehre. Der Auto-
bahnzubringer sei deshalb
»unverzichtbar.

Auch Abgeordneter Siebels
sagte, die beiden Teilprojekte
gehorten zwar nicht plane-
risch, wohl aber ,politisch
zusammen®, Er kiindigte au-
Rerdem gestern an, dass im
weiteren Beteiligungsverfah-
ren auch Alternativvorschli-
ge der Biirger fiir Trassenva-
rianten Beriicksichtigung fin-
den sollen. Seite 7
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